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Rollstuhlfahrer am Steuerknuppel

Jens Kluge ist seit einem Absturz querschnittsgelahmt - und fliegt heute wieder selbst ein Ultraleichtflugzeug

VON DETLEV SCHEIL

Bremen/Rotenburg (Wiimme). Schon in jun-
gen Jahren ist Jens Kluge ein begeisterter
Pilot. Noch als Schiler macht er den Segel-
flugschein und hebt ab, wann immer es mog-
lich ist. Dann der Albtraum: Mit 37 Jahren
wird er beim Absturz eines Segelflugzeugs
schwer verletzt. Eine Querschnittslahmung
zwingt ihn in den Rollstuhl. Heute fliegt der
59-jahrige Bremer langst wieder, und das
oft sogar vollig eigenstandig, ohne auf frem-
de Hilfe angewiesen zu sein. Der Schwer-
behinderte kann mit einem Ultraleichtflug-
zeug des Bremer Vereins fur Luftfahrt (BVL),
das mit wenigen Handgriffen auf Handbe-
dienung umgeriistet werden kann, vom
Flugplatz in Rotenburg (Wimme) aus regel-
mabig in die Luft gehen.

Jens Kluge ist einer von nicht allzu vielen
korperbehinderten  Freizeitpiloten in
Deutschland. Gern wurde er andere Schwer-
behinderte ermutigen, sein Hobby zu teilen.
. Die Ultraleichtfliegerei ist ein Freizeitsport,
bei dem die Behinderung nicht ins Gewicht
fallt”, sagt er aus eigener Erfahrung. Und
der Luftfahrtverein unterstiitze ihn ohne
Wenn und Aber. Kluge: ,Die Unbefangen-
heit gegenuber Behinderten und die vor-
handene gute Infrastruktur beim BVL ha-
ben mir das Ausuben dieses Hobby sehr
leicht gemacht. Auch andere Menschen mit
Handicap konnten von diesen guten Bedin-
gungen profitieren. Ich wiirde mich uber
weitere Rolli-Fahrer im Verein sehr freuen.”

Der Absturz im Mai 1994 hat das Leben
von Jens Kluge nachhaltig verandert. Das
Ungliick sei auf eigenes Fehlverhalten zu-
rickzufithren gewesen, ,ungliickliche Um-
stande wurden mir zum Verhangnis”, be-
richtet Jens Kluge. Nach langen Kranken-
haus- und Reha-Klinik-Aufenthalten konn-
te der Diplom-Ingenieur immerhin wieder
ins Berufsleben einsteigen. Als Technischer
Redakteur verfasst er fiir ein grofies Bremer
Unternehmen Handbiticher fur die Marine-
technik.

Nie wieder fliegen — daran dachte Jens
Kluge nach eigenen Worten keinen Moment,
Vielmehr versuchte er nach dem Unglick
so frith wie moglich, wieder in die Luft zu
gehen. ,Es gibt es kaum ein schoneres Ent-

Rollstuhifahrer Jens Kluge kann ohne fremde Hilfe ins Ultraleichtflugzeug einsteigen und losfliegen.

spannen, als wie ein Vogel tber die Land-
schaft zu schweben”, sagt er. Weil Kluges
Verein, der BVL, damals noch nicht iiber ein
behindertengerechtes Flugzeuq fur den Pi-
loten verfigte, wich Kluge voriubergehend

zu einem Luftfahrtverein in Oerlinghausen
bei Bielefeld aus und machte dort einen zu-
satzlichen Flugschein fiir handgesteuerte
Segelflugzeuge. Einige Jahre spater schafi-
te auch der BVL ein Segelflugzeuqg an, des-
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sen Mechanik, die ublicherweise mit dem
Fub betatigt wird, auf eine Handbedienung
umgerustet werden konnte. Damit war Jens
Kluge diverse Male unterwegs. ,Beim Se-
gelfliegen ist man jedoch nicht nur vom Wet-

ter, sondern auch von Helfern abhangig, die
einen nach einer AuBenlandung auf einem
Acker wieder abholen”, erzahlt der Hobby-
pilot. Er wiunschte sich mehr Eigenstandig-
keit und stieg deshalb auf ein Ultraleicht-
flugzeug um.

Friher sahen Ultraleichtflugzeuge aben-
teuerlich aus, fast wie Drachen mit einem
Rasenmahermotor. Mittlerweile sind sie ele-
ganter und wirken wie eine kleine Cessna,
durfen allerdings nur zwei Personen mitneh-
men. Fir Jens Kluge liegt der Reiz auch im
besonderen fliegerischen Vergnugen, das
UL-Flugzeuge bieten, den geringeren Kos-
ten als bei normalen Sportflugzeugen (sie
werden mit Normalbenzin betankt) und in
der einfachen Moglichkeit, die Korperbe-
hinderung durch eine Zusatzeinrichtung zu
kompensieren,

Der Bremer Verein fur Luftfahrt habe gern
rund 500 Euro in das Umbauteil fiir sein
jungst angeschafftes Ultraleichtflugzeug
vom Typ Comcon Ikarus C42 investiert, um
Behinderten das Selbstfliegen zu ermogli-
chen, sagt BVL-Vorsitzender Torsten Heit-
mann. Das Umrusten sei1 ein Klacks, schil-
dert Kluge: ,Die Pedalen fur das Seitenru-
der werden durch einen Hebel ersetzt, der
mit der Hand bedient wird. Das ist alles.”

Die Ultraleichtflug-Abteilung des BVL ist
nicht in Bremen, sondern auf dem Roten-
burger Flugplatz bei der Lent-Kaserne an-
gesiedelt. Dorthin fahrt Jens Kluge selbst
mit seinem behindertengerecht umgeruste-
ten Auto. Am Flugzeug kann Kluge ohne
Hilfe die Umrustung vornehmen, sich vom
Rollstuhl ins Cockpit hieven und losfliegen.

Die Flugausbildung eines Behinderten
unterscheide sich kaum von der Ausbildung
eines Nichtbehinderten, erlautert Thomas
Friese, der BVL-Abteilungsleiter fir Ultra-
leichtflug. Im Falle der Querschnittslahmung
muss sich der Fluglehrer aber vergewissern,
dass der Betroffene das Handsteuerungs-
system einwandfrei beherrscht, Zuvor muss
freilich die Frage der Flugtauglichkeit trotz
Behinderung geklart werden. Dafur ist der
Fliegerarzt zustandiqg, der bei Jens Kluge
keinerlei Bedenken erhob. Nach der arztli-
chen Zustimmung kann es in die Ausbildung
gehen, die in der Regel etwa 4000 bis 5000
Euro kostet.



